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Ante las Pérdidas, Argentina Podria
Desnacionalizar los FFCC

Interés en Japon por las Concesiones;
Dicen que Infentaran También en México

Por FLAVIO TAVARES.
corresponsal de EXCELSIOR

l

BUENJS AIRES. 18 de enero.—El gobierno

militap argentipo encara

ei ~los " ferrocapril

posibilidad de desna-
regresandolos otra

VEZ 4 empresas extranjeras, como una tentativa
fle evitar que las gigantescas v crecientes pérdi.
das por su expletacién —estimadas este ano en
casi dos millones de délares diarios— afecten ayn
mas al deficitario presupuesto del pais.

Otrora propiedad britanica y francesa, la red
ferrocarrilera argentina es actualmente la mas
amplia v moderna de Américy Latina, con 42,000
kilometros de vias. y fue nacionalizada en 1948,

el primer gabicrno del falleeidn Presidente,

Juan Domingo Peron,

Cuando o] gohierno veronista adguiria of con-
frol de los ferrocarviles osios va se haliaban bas-
taiite deteriorados v en situacidn defivitarin, Des-
de 1930, los ingleses v franceses no hicieron nue-
vas inversiones v el material que paso A manns
del Estado era casi totalmente obsoleto,

Ahora ura {ransnacional Japonesa, cspeciali-
zada en Ia Fabricacion de material ferroviarin,
podra ser la primera empresa foranea autorizada
4 explotar los servicios ferrocarrileros en Argen-
tina. La empresa. asociada a la transnacionai
"Tovota™ operaria el llamado “Ferrocarri] Roca™,
Que comunica la capital con el sur del pais,

Voceros de la misma cor- |
boracion nipona  admitieron |
{tue intentaran obtener con.f
cesiones similares en atroa |
paises, entre ellos México, |

transnacional recibiria
la concesion de explotacion |
4 condicidn de electrificar
€N un trempo récord no re
velado, la ‘totalidad de lus’
vias dcl ferrocarri Roca.

En circulos empresariales
laponeses de g capital ay-
Zenling se dijo que elly po-
dria  translormarse A un
pritmer experimentg a nivel
latinoattmrjcano, VA gue a
Ia musma transnacional rea.
liza “contactos Y negociacin
nes  preliminares” ey este
momento, con autloridades de
ofros  paises para tomar g
Su cargo el ransporte lerpo.
viarig,

“México esta enterado de
nhuestros planes”, admiiig &
esle corresponsal un dirigen:
te de una iransnacional ni
bona  radicada en Buenos
Aires, pero subrayé que ng
hubo hasta ahors Ringan con.
lacto oficial con autoridades
mexicanas tendiepies a oh
fener concesiones de explo
lacion ferrocarrilera.

“En  un principio podiia |
interesarnos el Terrocarril dej
Pacifica o 1z apertura de una
via en el sur de México, en '

el Istmo de Tehuantepec -
agzregg. “‘Pero nada dec esto
¢ puso todavia en el papel |
nl siquicra se  ha pensado |
seriamente en el tema’™.

POLEMICA EN
EL GOBIERNO

La desvalorizacion zradual
de los servicios [erroviarios
argentines desatd aqui una
dura polémica dentro del z0-
hierno, al ser planteada por
el ministrto  de Elconnmia,
Allredo Martinez de Hoz,
oo una alternativa para
agilizar v mejorar los trans-
portes ferrocarrileros.

Ei presupuesto de "“Ferro-
varriles Argentinos”, empre-
sa - estatal creada hace 29
anos por Perén, presenta es-
te afio un déficit estimado en
178,900 millones de pesos ar-
gentinos, es decir, casi dos
millnnes de doélares diarios.

El ministro de Fconomia
lo consideré “inadmisible” y
sefalé al Presidents Jorge

Videla que ¢ Estado no es- .

taria en condiciones de so
portar el délicit ferrocarrile-
ro. Kl secretario de Hacien-
da. Juan  Aleman. propuso
recortiar el déficit “pars evi-
tar cne esivangule al pais”

Noeesar o por o menos, prer e '}”’;‘

15,0000 empleados, ademas de
levantar entre 10,000 y 12,000
kilometros de vias. Ello sig
nificaria reducir en casi una
cuarta parte la capacidad de
aperacian  ferrocarrvilera sn
un pais de amplias dimen.
siones territoriales, donde el
transporte ferroviario eg fa-
davia mas importante v mas
harsto que el caminero,

El secretario de Transpor-
fes, ingeniere Federico Cam-
ha, propuso limitar la red
froncal a no mas de 10,000
kilometros, a los que 3¢ su-
marian otros 10,000 kildme-
fros como red subsidiaria.
Estas se combinarian con el
transporte por carretera, en
tanto los ferrocatrriles se-
rian  equipados  totalmente,
reacondicionandose las vias
para dotarlas de servicios
de alta velocidad,

“La situacién actual ne
puede persistir. Ningtn pais,
nor mas poderose que fuese,
aguantaria un déficit diarie
de dos millones de délares
en sue ferrocarriles”, sefiald
el ministro  de Economia,
Martinez de Hox.

Micntras  tanto, . prosiane
la polémica, con el final apas
rerite de la pradual desna.
clonalizacion de la PMpLean
ferroviaria.
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EL Dy
Gonzélez Salazar
se Despidié de
las Autoridades
Argentinas

‘BUENOS: AIRES, 18
de" enero {(AFP).— Ro-
que Gonzélez Salazar,
embajador de México
en esta capital, se des.
pidi6 hoy del canciller
argentino, vicealmiran-
te César Guzzetti, con
motivo de regresar p su
pafs.

Previamente lo ha-
bia hecho con el presi.
dente de {a naci6n, te-
niente  general Jorge
Videla,

Salazar, acreditado
ante el gobierno argen-
tino desde el tres de ju-
nio de 1975, decliné in-
formar al salir de la
«<ancilleria naciona) si
durante la entrevista
can Guzzetti habfa tra.
tado el problema de los
asilados en la embajada
mexicana en Buenos
Aires, el ex presidente
Héctor Cémpora, su hj-
jo y el dirigente pero-
nista Juan Abal Medi-
na,

“Sobre el particular
no tengo nada que de-
clarar”, dijo Gonzélez
Salazar, sefizlando dni-
camente que hoy miér.
coles  viaja B su pais
pars desempefiar nue-
vas funciones en la can-
cilleria mexicana,

En la cancilleria ar-
gentina se informs a la
prensa que hasta el
momento no existe
gestion alguna entre jos
gobiernos o los minis
tros de Relaciones Ex-
teriores de ambos pai.
ses sobre los asilados
en [a embajada de Meé.
xico_



