Argentina

Por falta de compradores se deja

de fabricar el avién '"Pucara’’

Ya lo habia previsto un informe de diciem-

bre de 1980, de la Direccién de Control de
Armamentos y Desarme det gobierno de los
Estados Unidos: “Argentina no ha podido
vender bien su avién ‘Pucard’ [A-58, disefia-
do especiaimente para la lucha antiguerrille-
ra”. .
" A un afio de distancia, desde la ciudad de
Cordoba, el comandante de Material de la
Fuerza Aérea argentina, brigadier mayor
Ubaldo Alfonso Diaz, anuncié en reunién de
prensa que ese modelo del cual estd orgullo-
sa la industria aerondutica local “se dejard
de fabricar si no surgen paises comprado-
res’.

El brigadier Diaz explic6 que si biense han
fabricado hasta ahora 70 unidades del AI-58
v faltaba producir otros 30 para completar la
serie, al no existir interesados desde el exte-
rior su produccién resultaba antieconémica
y no se justificaba proseguir con ella ni
siquiera para atender a los requerimientos
propios. En cambio, agregd, se estd trabajan-
do en un plan de preduccién de un nuevo
avién de reaccifn para entrenamiento, por el
sisterna de coproduccién con una empresa
de la Republica Federal Alemana.

ALTA COMPETENCIA

En julio de 1980, el brigadier Diaz habia
visitado Colombia, Venezuefa, Perid, Para-
guay y Brasil. acompafiando a sendos proto-
tipos del AI-58, los que efectuaron exhibicic-
nes con tripulacién propia y de los paises
respectivos a cuyos pilotos de pruebas se les
facilité su manejo.

. Una descripcién del corresponsal del pe-
riddico Clarin de Buenos Aires, publicada el 6
de julio de 1980, alusiva a tas pruebas del
“Pucard” en el espacio aéreo de Sao José dos
Campos, a unos 100 kilémetros de San Pablo,
Brasil, informa que los dos turbohélices “fue-
ron sometidos a verdaderos test salvo su
potencial de fuego: acrobacia, posiciones de
ataque y aterrizaje con motor ‘en bandera’
{detenido) y no se hicieron disparos porque
una antigua tradicién impide a naves extran-
jeras disparar en suelg brasilefio’.

- Para todo lo demds las referencias eran
‘entusiastas: ‘“‘notable capacidad de reaccién
en el combate y una aptitud especial para
‘operar en zonas montafosas 0 muy escarpa-
das; el radio de viraje minimo le permite por
un lado ‘aferrar’ el blanco, que no puede asi
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PROTOTIPQ DEL avién Pucarg Al-38 COIN (contrainsurgencia), que Argentina dejaré de
producir por falta de interesados en el exterior.

evadirsete, y por otro eludir el ataque de la
artilieria antiaérea, aun cuando €sta posea
radares de direccién de tiro™.

Sobre su potencial, Clarin afiadia algunos
datos mds: “El ‘Pucard’ posee dos cahones de
20 mm. con 270 proyvectiles, cuatro ametra-
lladoras calibre 7.62 con 900 proyectiles v
una capacidad de carga lanzable de 1,500
kilogramos en tres estaciones externas, que
puede ‘barrer’ un 4rea de 70 metrosde ancho
por 300 de largo en cada pasada, con bombas
o cohetes y una velocidad maxima de picada
de 750 km. porhora™.

(FALTADE MERCADO?

Todas las referencias rastreables en las
publicaciones especializadas dan cuenta de
las esperanzas que la industria aeronautica
argentina habfa depositado en la colocacidén
de este modelo en el exterior, para pulsar asi
el grado de posible competitividad con su
rival del pais vecino, la Empresa Brasileia de
Autondutica (EMBRAER) y la propia capaci-
dad de autobastecimiento.

La misma crénica de Clarin gue citamos
mencionaba entonces: ‘“‘La Fuerza Aérea

tiene un producto exportable, Se sabe que
hay pedidos de cotizacién de por 1o menos
tres paises. La continuidad de la fabricacion
de los Pucard miés alld de los 100 aparatos
previstos en la linea de montaje, se convierte
en un imperativo para la alicaida industria
nacional’”.

No mencionapa cudles eran e€sos paises.
Mis tarde se supo que apenas dos, Paraguay
y Uruguay, habjan hecho pedidos reducidos,
v que Mauritania habia adguirido dos unida-
des, l.a presente declaracién del brigadier
Dizz sohre la cancelacién de la produccion
derruds de la unidad 100, da pdbulo a la
kipttesis de que habria fracasado la gira
~-=lizada en Africa por gestores argentinos,
para obtener contratos en algunos paises de
ese continente,

Segun ciertos analistas brasilenos, el resul-
tado negativo se deberia a la antelacién con
que EMBRAER ubicé varios modelos de su
produccién, mucho mas diversificada, no
s6lo en Africa sino en paises de Medio
Oriente, especialmente en Irak. Se indicé
gue también Chile, que al conocer afnos atrds
las caracteristicas de! prototipo del '‘Pucara”
mostrd originalmente interés por adquirir
unas 30 de esas unidades, posteriormente se
retrajo en razon de la situacién conflictiva
que prevalece con su vecino trasandino en
relacion con la delimitacién fronteriza en el
Canal de Beagle.



